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Stockholm 2023-09-18
Miljozon i Gamla stan
Kara medlemmar i féreningen Gamla stan i samverkan.

Det hér ar vart vanliga medlemsbrev, som den har gangen innehaller lite fakta och funderingar 6ver
vad vi gor och varfor i fraga om inférandet av Miljozon i Gamla stan.

Som ni kanske vet har den politiska majoriteten i Stockholms stad beslutat att senast 2026 och med
start 2024 inféra miljézon 3 i Gamla stan och en mindre del av Norrmalm. Miljézon 3 innebar att
enbart fordon som uteslutande drivs av el, gas eller bransleceller far framféras inom zonen. Hybrider
kan eventuellt tillatas om de klarar EUR6, men ldget &r en aning oklart eftersom det kan komma nya
EU krav pa hybrider redan under 2024. Mer info om miljézoner finns pa:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner )

Miljozonen exakta strackning och kommande dispenser fran forbuden ska utredas. Utredningen ska
vara avslutad i december 2023.

Huvudskalet till inférandet av miljézon 3 ar generellt sett att fa ytterligare fart pa omstallningen till
utslappsfria fordon, samt mer specifikt, att fa ett konkret exempel pa omstallning som kan anvandas
som positivt exempel infér den omstallning som hela innerstaden ska vara klar med 2030.

Sverige har som mal att kraftigt minska utslappen av koldioxid redan till 2030 for att senast 2040
vara klimatneutralt (med hjalp av en lang rad andra atgarder). Dvs inte bidra till ytterligare 6kning av
(bland annat) koldioxidhalten i atmosfaren. Den politiskt drivna omstéllningen i Stockholm har hittills
varit relativt blygsam. Den bestar i stort sett av att Milj6zon 1, som ror adldre tunga lastbilar, inforts i
hela innerstaden utom pa nagra tillfartsleder och Centralbron.

Darutéver inférdes Miljézon 2, som i huvudsak beror dldre bilar samt latta lastbilar och bussar, pa
Hornsgatan 2019. Forséket pa Hornsgatan har framfor allt gett kunskap om olika méatsvarigheter,
men ocksa om att stadens frivilliga omstallning av fordonsflottan gar ganska fort. Vilket forstas ar
utomordentligt bra.

Ur luftkvalitetssynpunkt &r Gamla stan en ratt bra plats att vara pa, om vi for en stund bortser fran
utslappen fran Centralbron. Det som antagligen varit avgorande for inférandet av miljézon just i
Gamla stan, har varit att miljozonen kan inféras ratt enkelt utan att férandringen blir sa stor. Gamla
stan ar ju redan en miljozon 3 med dispens (undantag) for transporter mellan 06.00 och 11.00 och
moijlighet till enskild dispens vid sarskilt behov av transport.

Miljozonen exakta strackning och kommande dispenser fran forbuden ska utredas, helt klart &r att
Centralbron inte ingar. Utredningen ska vara avslutad i december 2023. | lagstiftningen finns ett
antal dispenser som kommunerna inte kan neka. De omfattar framfor allt fordon som anvands i
myndighetsutovning, men ocksa fordon som anvénds i samband med fardtjanst, fordon vars férare
eller passagerare innehar ett parkeringstillstand for rorelsehindrade och fordon som anpassats eller
anskaffats med bilstéd. Men fragan ar forstas om de undantagen racker nar miljézonen for forsta
gangen infors i verkligheten.

Det viktiga for oss som bor har ar att de praktiska svarigheterna blir sd sma som majligt, med
bibehallen miljoambition. Det kan antagligen ordnas genom att atgarderna i varje detalj blir
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anpassade for Gamla stan. Det géller alltsa att undvika skrivbordsprodukter som inte ger nagon
miljoeffekt nar begransningarna for Gamla stan utformas. Att komma dit blir inte latt, men viktigt.

For transporter till och fran fastigheter, affarer, restauranger, hotell etc. ar situationen mer
komplicerad. Den enklaste I6sningen ar forstas att tills vidare ha kvar samma regler som idag, med
transporter tillatna mellan 06.00 och 11.00. Det blir en tillfallig dispens eftersom hela innerstaden
ska bli Miljozon 3 senast 2030. Men tyvérr dr den l6sningen &r knappast politiskt gangbar trots att
undantaget skulle ge mycket liten miljopaverkan.

En annan variant pa |6sning ar att alla transporter lastas om och kors med elfordon den sista biten.
Tyvarr ar eldrivna lastbilar &r mycket dyra och fortfarande ganska fa. Sa i detta alternativ maste
kostnaden for miljozonen ldggas pa staden, vilket ar rimligt ur Gamla stans synpunkt. Vara butiker,
restauranger mm ar ju efter ar av stora pafrestningar i en ekonomisk sits som inte medger kraftigt
hojda transportkostnader. Men tyvarr ar omlastning svart att ordna praktiskt eftersom det finns ett
behov av snabba farskvaruleveranser och mangden leveranser ar stor.

En tredje variant r den som ansvarigt borgarrad pratar om i en intervju som ligger uppe pa
Facebook forumet ”Vii Gamla stan”. Tyvarr tycks ansvarigt borgarrad anse att det bade ar viktigt att
Miljézonen regler for transporter infors snabbt och att Gamla stans naringsliv ska ta hela
omstallningskostnaden ”eftersom féretagen kan féra 6ver den pa kunderna”.

Det ar bra att politiker driver pa den omstallning som redan pagar, genom framatlutande atgarder
som kan vara en aning obekvdama under en tid. Men en viktig del i genomférande av Miljozonen
borde vara att fora en 6ppen dialog med de som berors av miljézonen.

Det finns sa manga fragor att stalla som ror vardagens bekymmer om parkering, transporter,
dispens, ladd-stolpar, hantverkare, butiker, bilar, restauranger, besékare, mathamtning, hemtjanst,
hotellgaster, affarer, bussar, fastighetsunderhall, med mera som maste l6sas langt innan allt borjar
under 2024. Var och en av de fragorna borde motas med genomtankta svar, sarskilt eftersom vi
redan har tagit stort ansvar foér var lokala miljo.

EU-kommissionen har intressant nog, gett en rad rekommendationer till kommuner som avser att
infora miljézoner. Utéver en kraftfull rekommendation om vikten av kommunikation med de som
berors av miljozonen, avrader EU-kommissionen fran att bilda isolerade miljézoner med sarskilt
restriktiv miljoreglering. Vidare rekommenderar kommissionen att kommunen visar vilka alternativa
transportsatt, fardvagar och alternativa parkeringsplatser som finns.

EU-kommissionen kan ju forstas ha fel. Fast and3, att lamna oss som ar direkt berérda utan vare sig
vetskap eller inflytande 6ver hur vara liv och verksamheter ska paverkas under mer an ett ar efter
beslutet om Miljézon 3, kdnns som ett onddigt misstag. Vi vill som alla andra stockholmare, att en sa
viktig fraga som klimatomstallningen sker pa ett genomtankt och smidigt satt med praktiska
I6sningar som fungerar. Vi hjalper garna till.

Som en forberedelse till dialog har Gamla stans foreningar och kyrka samlat sina ordférande for att
tillsammans samtala med ansvarigt borgarrad och efter basta formaga bidra till ett fungerande
genomfoérande. Vi ser fram mot framtida konstruktiva moéten.

Jag vill avsluta det har brevet med att understryka att foreningens aktiva kommer att kommunicera
mer med medlemmarna i framtiden och att vi aven kommer att starta flera intressanta och
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nodvandiga projekt framover. Narmast vill vi ta tag i fragan om hur vi ska fa ett fungerande skydd for
Gamla stans kulturvarden.

Vi dterkommer givetvis sa fort det finns mer att informera om i fraga om miljézoner. Var garna med
och driv viktiga fragor for Gamla stan. Du behovs. Skriv ocksa garna om synpunkter pa miljézonen,
skydd av kulturvarden - eller nagot annat du vill ta upp, skriv till info@samverkanigamlastan.se. Eller
kom pa vara 6ppna moten! Du finner tid och plats pa var hemsida som uppdateras kontinuerligt:
https://samverkanigamlastan.se/

Uppmanar Janne von Heland, ordférande i din férening: Gamla stan i samverkan
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